TEKNISKA KRAV FULLSIZE 2019
Bilaga 3 till Regler for Monsterrace
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TILLATNA BILAR
Tavlingsbil ska vara tvaaxlad, fyrhjulsdriven och byggd som en rérramskonstruktion, alternativt byggd pa
stegram, med en fastsvetsad skyddsbur. | dvrigt &r konstruktionen fri inom ramen fér dessa krav.
Vikt utan forare ska vara éver 3000 kg

BESIKTNING & FORDONSPARM
Tavlingsbil ska godkannas av besiktningsperson utsedd av SMDA. Registreringsbesiktning ska vara utford
i god tid fore forsta tavlingen da bilen ska delta. Vid registreringsbesiktningen kontrolleras att bilen
Overensstammer med samtliga géllande tekniska krav och att den ar i godkant skick for tévling. Om
tavlingsbilen blir godkand for tavling utfardas fordonspérm for bilen.
Fordonsparmen ska innehalla information om bilen samt tva fargfoton 10,5 x 10,5 cm som visar hela bilen
sedd framifran i 3/4 vy och hela bilen sedd bakifran i 3/4 vy.
Om fordonsparmen forkommer ska ny registreringsbesiktning utféras av besiktningsperson utsedd av
SMDA. Ny fordonsparm utfardas vid godkand besiktning.
Om tavlingsbil skadas s& mycket att chefstekniker pa tavling underkanner bilen for mer tavliande ska bilen
godkannas av besiktningsperson efter reparation, sa kallad utokad tavlingsbesiktning.

Om tavlingsbil har &ndrats mellan tavlingar, och darmed inte 6verensstammer med uppgifterna i
Fordonsparmen, ska foraren uppge detta pa Anmalan till monsterracetavling sa att besiktningsman utsedd
av SMDA och chefstekniker vid behov kan utfora utdkad tavlingsbesiktning senast dag fére nasta
tavlingsdag.

Om tavlingsbil har &ndrats mellan sasonger, och darmed inte dverensstimmer med uppgifterna i
Fordonsparmen, ska foraren eller agaren i god tid innan arets forsta tavling kontakta besiktningsman
utsedd av SMDA for utdkad tavlingsbesiktning.

Utodkad tavlingsbesiktning kan aven utféras som stickprov, eller vid misstanke om att tavlingsbil andrats
utan att detta anmalts. Besiktningsman utsedd av SMDA och chefstekniker kan da vélja att kontrollera
enstaka konstruktioner/komponenter eller att utfora full registreringsbesiktning.

RAM
Stegram som skyddsburen star pa ska vara av minst samma dimension (yttermatt x godstjocklek) som
réren i skyddsburen.
Rorramskonstruktion far byggas i stalror, rektangular stalprofil eller fyrkantsprofil i stal i minst samma
dimension som skyddsburen.

SKYDDSBUR
Fran och med 2017-04-01 skall igdngsattningstillstdnd utfardas av en av SMDA utsedd besiktningsperson
innan nykonstruktion eller reparation av befintliga skyddsbur.
Nedanstdende minimumkrav maste uppfyllas. Undantag: Bilar registreringsbesiktade fére 2017-01-01
som har godkanda avvikelser inférda i fordonsparm och bilar som fatt igangsattningstillstand fore 2017-04-
01. Godkéand besiktning utférd av annat forbund i syfte att delta i monsterrace-tavling godkénns istallet for
registreringsbesiktning vid detta undantag.
| skyddsbur ska kalldragna somldsa precisionsstalror enligt SS-EN 10305-1 (tidigare DIN 2391), stalkvalité
minimum E 235+C eller E355+N anvandas. Minsta tillatna rordiameter &r 50,0 mm och minsta
godstjocklek 3,0 mm. OBS! Grévre godstjocklek kravs pa visst rér, se nedan.
Roren ska vara bojda i kallt tillstdnd och radien pa bojen ska vara minst 3 ggr rordiametern. Om roret blir
ovalt under bajningen ska forhallandet mellan minsta och stérsta diametern vara minst 0,9 eller stérre.
Ytan pa roret efter bockning ska vara jamn och plan utan krusning eller sprickor.
Minimumkrav
Skyddsburen skall besta av en 10-punktskonstruktion dar varje punkt svetsas i ramen och stéttas med ror
eller annan forstarkning som fordelar kraften vidare ner i chassit. Svetsforband i sékerhetsbur ska vara av
god kvalité och far ej slipas.
Bilder foljer nedanfér texten som beskriver burens konstruktion.
Punkt 1-2: Bakre stéttor (rod bild 1) ska ga fran huvudbagens ovre horn till ramror eller fjadertorn, minsta
vinkel 30 grader.
Punkt 3-4: Huvudbage (bl& bild 1)
Punkt 5-6: Framre bage (gra bild 1). Ovre hérn i framre bage ska anslutas med sidoror (orange bild 1) mot
évre horn i huvudbage
Alternativ: tva sidobagar (gra bild 2) frAn 6vre horn pa huvudbage fram till tankt vindrutas 6vre kant och
ner i ramen, sammanbundna med ett tvarror (gul bild 2) i bockningen vid vindrutans 6vre kant.







Bild 1 Bild 2

Punkt 7-8: Framre stéttor fran framre bages 6vre horn (turkos bild 3), alternativt i h6jd med vindrutans

nedre ror (lila bild 3).
Punkt 9-10: Framre stottor (gul bild 3), s k Toyotastag, fran framre bagens 6vre horn till ramen. Dessa far

ej vara bockade.

Bild 3

e | burtaket mellan framre bage och huvudbage ska det om férarstolen sitter
centrerad finnas tva langsgaende ror (gron bild 4) med utgangspunkt frén mitten av
bagarna 40 — 65 cm cc-matt, och sidoror (orange bild 4) frdn 6vre horn pa
huvudbégen till 6vre horn pa framre bagen. Vid sidomonterad forarstol ska det
finnas ett langsgaende ror i taket. Avstand ovanfor forare 40-65 cm cc-matt.

o Kryss mellan bakre stéttornas infastningspunkter (rosa bild 4), eller kryss i taket
(turkos bild 4) eller snedstravor i facken mellan langsgaende ror i taket och sidoror
(lila bild 4) ska finnas.

e Kryss mellan bakre stéttorna far vara demonterbart. Vid en lasande konstruktion i
fastpunkten skall bulten vara minst M12 12/9 kvalitet , vid ej sjalvlasande fastpunkt
minst M16 12/9 kvalitet.

Bild 4



o | framre bagen ska ett tvarror finnas i vindrutans nedre kant (svart bild 5). |
vindrutan rekommenderas att folja upp langsgaende ror i burtaket med stottor
(turkos bild 5) ner till tvarroret eller med stéttor (lila bild 5).

Bild 5




Bild 6 Bild 7

¢ | huvudbagen ska ett kryss fran horn till horn (turkos bild 6) eller kryss fran évre
horn till ram (gron bild 6) finnas.

e | huvudbagen ska ett tvarror (gron bild 7) fran sida till sida finnas (ska moéta ror i
dorrutans nederkant, se nedan), godstjocklek 5 mm, alternativt rér-i-rér om 3 mm
anvands.
Tva ror (lila bild 7) fran mitten av krysset i huvudbagen ska mota langsgaende ror i taket alternativt tva ror
(r6d bild 7) ska mota langsgaende ror och skara genom krysset i huvudbagen ner till ramen.




Bild 8

Mellan huvudbage och framre bage skall det finnas sidoror i héjd med rutans nedre kant och ett ror
diagonalt mellan punkten dar sidoréret moter framre bagen ner till huvudbagen (gul och grén bild 8) eller
dorrkryss (grén och lila bild 8).

Besiktningsman utsedd av SMDA kan godkanna annan likvardig konstruktion.
Den del av skyddsburen som ar belagen ovanfor foraren ska vara forsedd med en helsvetsad stalplat med

minst 3 mm godstjocklek, bredd minst 60 cm (ej pa bild).
Fler ror far monteras for 6kad sékerhet.

HJULSYSTEM
Déck ska vara minst 47 tum (120 cm).
Falgar, Fjadring/hjulupphéngning och Stotdampare och dess infastningar ar fritt men ska

vara val infasta och dimensionerade.

DRIVSYSTEM

Motor
Motortyp, cylindervolym och motorplacering ar fri

Kompressor
Kompressor av Roots-typ, centrifugal-typ och skruvkompressor ar tillaten. Variabel drivning av kompressor
ar inte tillaten.
Remdriven kompressors bransle- och oljeslangar i remmens narhet ska vara stalforstarkta eller inkapslade
i stalror.
Roots-kompressor: Tillaten maxstorlek ar 14-71 och dess éverdrivning far ej 6verstiga 70 %. Kompressorn
ska monteras med aluminiumbult mot insugningsgrenréret och ska p& V-motorer placeras éver insuget
och topplocken. Samma placering rekommenderas aven for andra motorer. Drivningen ska skyddas av en
k&pa av minst 1,5 mm stal eller 2.5 mm aluminium stadigt fastsatt i motor eller chassi. Bransleslangar ska
vara sa langa att de inte slits av vid ett eventuellt kompressorlyft.
Fangremmar enligt SFI spec 14.1 som forhindrar skada vid kompressorlyft ska finnas.

BRANSLESYSTEM
Bransletank ska ha backventil, tattslutande lock och vara stadigt fastsatt. Plasttank ska vara jordad i
chassit med jordkabel. Bransletank av racingtyp rekommenderas. Tanken far inte vara placerad i
forarutrymmet och ska vara placerad sa att den vid olycka ar val skyddad av ram, bur eller annan godkand
konstruktion.

Bransle
Tilldtna bransletyper ar handelsbensin, alkylatbensin, diesel, E85 och metanol renhetsklass A och AA.
Branslet far inte forses med nagra tillsatser forutom oljor och smaritillsatser. Dessa far inte 6ka oktantalet
eller vattenmangden.

Lustgassystem



Lustgassystem ska vara kommersiellt tillgangligt fran erkand tillverkare och ska installeras efter
tillverkarens anvisningar. Systemet och dess komponenter far aldrig andras. Behdver komponenter bytas
ut ska det goras efter tillverkarens anvisningar och rekommendationer.

Lustgas far aldrig anvandas tillsammans med nagon form av 6verladdning.

Tavlingsbil som ar utrustad med lustgas ska ha en gron rombformad dekal, minst 15 cm hdg, med texten
"N20" placerad pa bilens utsida i omedelbar narhet av lustgastuben

Anvandning av annat &mne an lustgas i lustgassystemet ar inte tillatet.

Tuber: Tuber upp till 15 kg ska monteras med tva omslutande stalband, minst 25 mm x 2,5 mm, varav det
ena inom den dvre tredjedelen av tuben och det andra inom den undre tredjedelen. Tuber tyngre &n 15 kg
ska ha ytterligare ett stalband p& mitten av tuben. Varje band ska monteras i ram med minst tva st M10
12.9 bult (3/8 grade 8.8).



Lustgastub i téckt bil ska ha ett evakueringsror eller metallomspunnen slang med skruvkoppling fran
dvertrycksventilen som mynnar pd utsidan av bilen. Tuben far ej vara monterad i motorutrymme.
Lustgastub, slang och ror ska hallas val atskilda fran stromforande batterikabel. Tuben ska skyddas fran
direkt solljus. En matare for kontroll av trycket i tuben ska finnas.

Pafylining av tuber ska utféras av fackman. Uppvarmning av gastub far endast ske med fabrikstillverkad
utrustning som &r avsedd for uppvarmning av gastub.

Elsystem: Lustgassystemets mandéver- och matarstrom ska kopplas via huvudstrombrytaren och far inte
ga att aktivera om inte tandningen ar tillslagen. For bilar utan original tandningslas ska separata tandnings-
och startstrombrytare finnas. Elinstallationen for lustgassystemet ska vara avsakrad med en separat
sakring. N20-systemet ska aktiveras via en sarskild brytare, latt atkomlig for foraren, tydligt markt N20O
AV/PA. En tillslagskontakt ska finnas som ser till att systemet endast kan aktiveras vid fullt 6ppna spjall.
Kontakten ska ven bryta systemet vid gasspjéllens stédngning.

Slacksystem: Alla tackta bilar med lustgas ska ha ett fast monterat slacksystem innehallande aktivt
slackmedel. Systemet ska ha minst en nossel riktad mot foraren och en nossel i motorutrymmet.

KYLSYSTEM
Kylare eller expansionskarl far inte vara placerade i forarutrymmet. Slangar och rér ska vara i god
kondition, far inte vara skarvade i forarutrymme och de ska vara véal skyddade for att forhindra att vatska
nar foraren vid lackage.

AVGASSYSTEM
Ljuddampande anordning ska finnas. Turbo rdknas som ljuddampare.

ELSYSTEM
Batteriet ska vara stadigt fastsatt med en dvre och en undre anordning. Torrbatteri rekommenderas.
Pluspolen ska vara téckt av icke stromférande material. Anvands inte torrbatteri ska ett vatsketatt lock
finnas Gver hela batteriet.

Baktill pa tavlingsbilen ska det finnas en tydligt utmarkt huvudstrombrytare, alternativt en anordning som
aktiverar huvudstrombrytare pa annan plats pa bilen. Markeringen ska vara triangelformad och innehalla
en blixt.

| forarutrymmet ska det finnas en huvudstrombrytare som ar latt atkomlig for foraren nar denne sitter
fastspand.

FJARRAVSTANGNING
RIlI-mottagare (rekommenderas, EJ krav)
Tavlingsbil bor vara utrustad med en RIlI-mottagare (Remote Ignition Interuption) som stanger av motorn.
Den ska kopplas sa att motorn inte kan starta om inte RIl-mottagaren ar paslagen. Mottagaren testas vid
varje tavlingsbesiktning. Om RIl-mottagare ar monterad far den inte andras eller kopplas forbi. Om
mottagaren har en extern antenn ska den monteras vertikalt.
Mottagare ska vara utrustad med en vanster-, mitt- och hdger-kanal.
Kanal valjs efter vilken banhalva man ska kora pa. Mitt-kanal anvands nar tavlingsbil kérs utanfor
tavlingsbanan.
Om tavlingsledningen maste anvanda en tavlingsbils egen sandare ska sandaren vara utrustad med ett
fulladdat batteri.
Om tavlingsbil blivit avstangd utifran far aterstallning av mottagaren goras efter ett klarttecken fran
banpersonalen inhamtats.
Lamporna till Rll-mottagaren ska placeras i framrutan och synas tydligt for banpersonalen nar de star
framfor tavlingsbilen. Det ska finnas en rod for hdger sida och en gul for vanster sida och de ska monteras
s& langt isar som majligt.

KRAFTOVERFORING
Véaxelladan ska ha startsparr som forhindrar att motorn gar att starta med véaxel ilagd.
SFI-godkéant sprangskydd enligt Spec 30.1 och 4.1 ska finnas, alternativt ska sprangskydd byggt av 6 mm
stalplat finnas dver svanghjul/flexplatta och vaxellada.
Alla knutkors ska ha stadigt fastsatta omslutande skydd i stal, godstjocklek 6 mm minimumbredd 100 mm.
Max tillatna avstand mellan skydd och knutkors ar 50 mm.
Kardanuppfangarringar av stal ska finnas pa varje kardanaxel, minsta godstjocklek 6 mm och minsta
bredd 20 mm. Avstandet mellan ringarna far inte 6verstiga 30 cm. De yttersta ringarna far inte sitta langre
fran knutkorsskydden &n 30 cm. Ringarna ska fastas mot tva teleskopiska rér som |6per parallellt pa
vardera sida av kardanaxeln och &r stadigt monterade i knutkorsskydden. Storsta tilldtna avstand mellan
axeln och ring ar 50 mm.



BROMSSYSTEM
Val fungerande hydrauliskt bromssystem ska finnas, dubbelkrets rekommenderas. Transmissionsbroms ar
tillten, dock rekommenderas hjulbromsar vid 6ppna diffar.
Val fungerande parkeringsbroms eller parkeringsspéarr ska finnas.

STYRSYSTEM
Styrsystemet ska vara val dimensionerat for att séakert kunna styra tavlingsbilen.
Fordonet ska styras med ratt som ar l6stagbar med snabbfaste.

KAROSS
Karossen ska utformas sa att den i stor utstrackning skyddar foraren mot stensprut och brand.
Minimumkrav ar sidor (p& nedre halvan av skyddsburens sidor), huv och/eller grill/frontplat.
Karos ska medge utrymning av foraren i tva riktningar.

Forarutrymme
Forarutrymmet ska avskiljas fran motor, oljekylare, kylare, expansionskarl och bransletank med vaggar for
att skydda foraren fran heta vatskor och brand.
Avluftning och luftintag far inte finnas i forarutrymmet. Motorns luftintag skall vara val avskarmat fran
forare.
Om forarens armar/hander nar ut ur bilen nér foraren sitter fastspand ska sidonat eller armstraps
anvandas. Sidonat far ha maskstorlek pa hogst 50 mm och tradtjockleken ska vara minst 2 mm. Armstraps
ska sitta under armbagen och lossas samtidigt med baltet.
Avstandet mellan forarens hjalm och tak eller burbage ska vara minst 10 cm.
Golvet i forarutrymmet ska vara av stalplat 1 mm eller aluminiumplat 2 mm och tacka férarutrymmets langd
och ramens bredd.

Forarstol
Forarstol ska vara av racingtyp och medge effektiv dragning av sadkerhetsbaltet. Tjock stoppning bor
undvikas. Stolen ska vara stadigt fastsatt i chassit, montering pa skenor ar inte tilldten. Ryggstodet ska
vara forankrat i tvargdende ror i skyddsburen. Forarstolen rekommenderas sitta centrerad.

Sakerhetsbélte
Séakerhetsbaltet ska vara SFI- eller FIA-markt, ha fem fastpunkter eller fler och centrallds. Béltet ska vara i
gott skick och sista anvandningsdag far vara passerad med max 5 &r. "Ratchetbalte" och centrallas av typ
Latch&Link rekommenderas. Axelbandets bredd ska vara minst 3 tum.
Balten tillhorande HNRS-system som har smalare axelband an 3 tum ar tillatna tillsammans med hela
HNRS-systemet (stol ingar inte i kravet).

Baltet ska fastas enligt tillverkarens instruktioner i chassiet eller runt ror i skyddsburen. Dimensionen pa
bult och mutter och gangor pa infastningsogla ska var minst 7/16 UNF eller M10 fingangad, hallfasthet
minimum 10.9.

Rutor

Eventuella rutor ska vara polykarbonat. Rutor far inte sitta i utrymningsvagarna.
Lyktor

Lyktor av glas &r inte tillatna.



INSTRUMENTERING & REGLAGE
Om olje- eller bransletrycksmatare med trycksatt ledning skall anvandas i férarutrymmet skall det finnas
skydd som forhindrar lackage att na foraren.
For att forhindra gashang ska det finnas tva returfjadrar pa spjallaxeln.

OVRIGA ANORDNINGAR

Bogseringsanordning
val dimensionerade anordningar for bogsering ska finnas bade framtill och baktill pa tavlingsbil. De ska
vara latta att urskilja frdn chassit t ex genom farg eller dekal med pil.

Ballast

Eventuell ballast skall vara stadigt fastsatt.

Brandslackningssystem
Automatiskt brandslackningssystem ar tillatet under forutsattning att det ar monterat enligt tillverkarens
anvisningar.

Backvarnare
Backvarnare (ljud- och ljussignal) rekommenderas






